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ABREVIATIONS ET SIGLES

ANAC Agence Nationale de I’Aviation Civile

AIM Gestion de 'information aéronautique

AIP Publication d’information aéronautique

AIS Service d’information aéronautique

AIXM Modele d’echange des données et information aéronautiques
CNS Communication navigation surveillance

CRC Contréle de redondance cyclique

HTML Langage de balises pour I'hypertexte

ISO Organisation mondiale de normalisation

ILS Systéme d’atterrissage aux instruments

JSON Notation Objet issue de JavaScript

NOTAM Avis aux navigateurs aériens

OACI Organisation de I’aviation civile internationale
RAG Réglement aéronautique Gabonais

SGQ Systeme de gestion de la qualité

SWIM Gestion de I'information a I’échelle du systeme
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INTRODUCTION

La transition vers 'environnement AIM consiste a permettre aux données aéronautiques numériques et
aux informations aéronautiques de qualité requise d’atteindre le prochain utilisateur prévu.

La qualité des données et des informations commence dés les phases d'origine et de collecte, qui
constituent le fondement de tout traitement des données aéronautiques. L'AIS recoit des données
aéronautiques et des informations aéronautiques provenant de plusieurs émetteurs. La maniere dont
les données et les informations sont reques, vérifiées et validées ont un impact sur la qualité des
informations tout au long du processus.

l. COLLECTE DES DONNEES AERONAUTIQUES

Pour une collecte efficace de données aéronautiques et d'informations aéronautiques, les étapes
suivantes doivent étre respectées:
a) roles et responsabilités de toutes les parties prenantes (prestataires de services de navigation
aérienne, autorités aéroportuaires, agences géospatiales, etc.) sont identifiées ;
b) les méthodes de travail entre les parties prenantes sont formalisées ;
¢) des ressources compétentes sont mises a disposition, notamment dans la transition vers des
environnements de données numériques spécifiques ;
d) une expertise technique est requise, principalement en ce qui concerne la vérification et la
validation des données ;
e) toutes les interactions avec les données sont enregistrées a des fins de tracabilité ; et
f) suffisamment de métadonnées sont fournies avec les données générées pour faciliter leur
vérification et leur validation.
La collecte des données est facilitée par ['utilisation du catalogue de données aéronautiques, qui
contient un répertoire commun de description des données pour les éléments de données et les
exigences en matiére de qualité des données.

1.1 UTILISATION DU CATALOGUE DE DONNEES AERONAUTIQUES

Le catalogue de données aéronautiques peut étre utilisé comme outil pour enregistrer les différents
auteurs de données a mesure que chaque donnée est collecté. L’élément (sujet, propriété et sous-
propriété) peut étre mappé a un créateur de données identifié.

Nom, coordonnées et description de I'autorité Ministere des transports, Autorité de I'aviation
désignée par I’Etat responsable des aérodromes | civile
et des héliports.

Documents de POACI sur lesquels repose | Ministére des transports, Autorité de I'aviation
I’exploitation des aérodromes. civile

Conditions générales dans lesquelles les | Ministere des transports, Autorité de I'aviation
aérodromes/héliports et les installations associées | civile
sont disponibles a Iutilisation.

Tableau 1: Exemple de catalogue de données
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Si, en raison d'exigences nationales ou locales, des éléments de données supplémentaires sont collectés
qui ne figurent pas dans le Catalogue de données aéronautiques, ces éléments de données devraient
étre ajoutés, par exemple, a un registre national de catalogue de données avec les exigences spécifiées
en matiére de qualité des données et leurs auteurs identifiés.

Des procédures doivent étre établies pour garantir que les données proviennent d'un émetteur
autorisé. Un créateur autorisé doit étre enregistré, par exemple, dans un registre national de
catalogues de données et établir un accord officiel avec I'AlS.

1.2 ACCORDS DE NIVEAU DE SERVICE AVEC LES INITIATEURS DES DONNEES

1.2.1 Généralités
Les accords formels sont des accords entre deux parties. Dans le cadre de la collecte de données, les
deux parties sont l'initiateur des données et I'AlS.

Créateur de données AlS
*  Originateur = (Collecte
= Vérification [ = Vérification
= validation = validation

a
w

o

Arrangement formel <«
sous 1’éoide de ’ANAC

Figure 1 : Origine des données et fourniture de données et de métadonnées a I'AIS

Les sources de données peuvent étre internes ou externes a I'organisation AIS. Les accords formels
avec les sources externes doivent étre formalisés par des accords écrits. Des accords formels entre
différentes unités au sein d'une méme organisation (par exemple entre la conception des procédures et
I'AIS d'un fournisseur de services de navigation aérienne) peuvent étre établis dans le cadre du systeme
de gestion de I'organisation.

Les informations concernant I'état opérationnel de I'infrastructure proviennent souvent d'une source
différente de celles concernant ses caractéristiques physiques. Par conséquent, les sources des
informations sur I'état opérationnel des entités aéronautiques doivent étre identifiées et ajoutées a la
liste des sources autorisées. Les accords formels avec ces sources assurent la publication rapide d'un
NOTAM en cas d'interruption du service.

Exemple. CNS

Si un systéme d'atterrissage aux instruments (ILS) est hors service, le pilote est souvent le premier a
découvrir la panne.

Le pilote informe le contréleur aérien qui demandera alors la publication d'un NOTAM indiquant que I'ILS
est inutilisable.

Le prestataire de services CNS responsable de I'infrastructure annulera le NOTAM aprés que I'ILS aura été
réparé et testé.

Les organismes responsables des données aéronautiques font souvent appel a un tiers pour la
production des données. Un exemple typique est celui d'une autorité aéroportuaire qui fait appel a un
géomeétre professionnel pour effectuer une étude d'aéroport.

Amendement n°02 30/07/2026
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Le RAG 7.3 exige que des accords formels soient conclus entre les parties qui fournissent des données
aéronautiques et des informations aéronautiques au nom des Etats et de leurs utilisateurs.

~

. . , Donnée et P Donnée et

Tierce partie Créateur de métadonnée Createu,r des métadonnée AlS
données AlIS (Origine) données = Collection
= Vérification = Vérification »  Verification
= Validation = Validation »  Validation

J

ﬂ Contract ou autre arrangement

o)

Arrangement formel sous
I’égide de ’ANAC

Figure 2 : Origine des données des parties tierces

1.2.2 Contenu des accords formels
Les accords formels doivent contenir au minimum :
a) un cadre réglementaire ;

b) la création des données ;

¢) "assurance qualité ;

d) les métadonnées et les rapports de qualité ;

e) la distribution des données (y compris le format) ; et
f) la gestion des erreurs.

I.2.3 Cadre réglementaire
Les accords formels devraient définir les réglementations et normes pertinentes pour la création de
données aéronautiques.

Les références aux SARP et aux documents d'orientation pertinents pour la création de données (par
exemple, le Manuel du Systeme géodésique mondial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674) pour les levés
géodésiques) devraient étre incluses dans les accords formels.

I.2.4 Origine des données

Les données a générer doivent étre clairement spécifiées en ce qui concerne leur portée et leur qualité.
Le catalogue de données aéronautiques doit étre utilisé comme référence pour les spécifications des
données a générer. Les codes valides pour les éléments de données doivent étre définis dans les
dispositions formelles conformément au catalogue de données.

I.2.5 Assurance qualité

La création des données est un processus important en ce qui concerne la qualité des données, car le
traitement ultérieur ne peut pas améliorer la qualité, mais seulement la maintenir, voire la dégrader. Par
conséquent, le créateur des données doit mettre en place des processus de vérification et de validation
pour garantir que la qualité des données requise est atteinte.

Les méthodes de création et de validation des données doivent étre proportionnelles a la classification
de l'intégrité des données. Dans la mesure du possible, les données critiques doivent étre traitées
numériquement sans interaction manuelle.

Amendement n°02 30/07/2026
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1.2.6 Métadonnées et rapports de qualité
Etant donné que les métadonnées constituent une source importante d'informations pour la
vérification, la validation et la compréhension des données, I'accord formel doit inclure des dispositions
concernant les métadonnées que I'auteur doit enregistrer et fournir a I'AlS.

Les métadonnées peuvent étre distribuées sous forme de données structurées (sur la base des normes
ISO 19115 et 19139) ou étre fournies sous forme d'informations textuelles dans le rapport de qualité.

1.2.7 Transmission des données

L'accord formel doit comprendre, au minimum, les dispositions suivantes :
a) les détails de I'organisation a laquelle les données doivent étre diffusées ;
b) les moyens de diffusion (a savoir, les données aéronautiques et les informations aéronautiques

doivent étre diffusées au format numérique par transfert électronique ou par saisie directe dans le
systéme AIM automatisé) ;

c) le format des données et des métadonnées ; et

d) la date et I'heure auxquelles les données doivent étre transmises.

1.2.8 Gestion des erreurs

L'accord formel doit comprendre des dispositions sur la maniere dont les erreurs et les incohérences
dans les données sont traitées et corrigées par I'expéditeur et par I'AIS dans le cas ou une erreur ou une
incohérence dans les données est découverte avant, ainsi qu'apres, la publication des données.
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1. TRAITEMENT DES DONNEES ET INFORMATIONS COLLECTEES

Avant tout traitement ultérieur, les données aéronautiques ou les informations aéronautiques reques
d'un expéditeur sont vérifiées pour s'assurer qu'elles n'ont pas été corrompues pendant le transfert.

Les informations recues sur papier sont numérisées par I'AIS pour un traitement numérique ultérieur.
Des méthodes de vérification doivent étre mises en place pour garantir I'exactitude des données saisies
manuellement.

1.1 TRAITEMENT

Le traitement des données aéronautiques comprend deux étapes principales :
a) la vérification, la validation et I'assemblage des données recues ; et

b) l'intégration (traduction, sélection et formatage) des données vérifiées et validées dans des
produits et services d'information aéronautique.

1.2 VERIFICATION ET VALIDATION

11.2.1 Généralités
La vérification et la validation sont définies par la norme ISO 9000 — Systémes de management de la
qualité — Principes fondamentaux et vocabulaire :

a) la vérification est définie comme la confirmation, par la fourniture de preuves objectives,
que les exigences spécifiées ont été remplies ; tandis que

b) la validation est définie comme la confirmation, par la fourniture de preuves objectives, que
les exigences pour une utilisation ou une application spécifique prévue ont été remplies.

La distinction entre les deux termes n'est pas évidente et nécessite des explications supplémentaires.

Les exigences spécifiées mentionnées dans la définition de la vérification peuvent étre considérées
comme les spécifications d'un processus ou d'actions sur des données. De telles actions peuvent étre,
par exemple, la génération, la modification, le reformatage ou le transfert de données. La vérification
est appliquée pour garantir que la sortie du processus est cohérente avec les entrées et les
spécifications du processus.

Les exigences relatives a l'utilisation spécifique prévue des données dépendent de leur application, qui
peut varier considérablement.

Les exigences de qualité des données définies dans le RAG 7.3 et dans le catalogue des données
aéronautiques servent de référence pour la validation des données.

Pour fournir des preuves, les procédures de vérification et de validation doivent étre documentées dans
le systéme de gestion de la qualité (SMQ) et toutes les activités de vérification et de validation doivent
étre consignées dans les métadonnées a des fins de tracabilité.

Amendement n°02 30/07/2026
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L'application des procédures de vérification et de validation dépend de la classification d'intégrité des
données.

Par exemple, les éléments de données critiques nécessitent une application plus rigoureuse de la
vérification et de la validation que les données essentielles, tandis que les données de routine
nécessitent moins rigeur.

Si des éléments de données de différents niveaux de classification d'intégrité sont traités ensemble (par
exemple, les données de routine sont traitées avec les données essentielles), le niveau d'intégrité le
plus élevé doit étre utilisé pour sélectionner la procédure de vérification ou de validation appropriée, a
moins qu'une vérification ou une validation plus rigoureuse ne soit appliquée aux données les plus
critiques.

Les activités de vérification et de validation ne génerent pas la qualité des données en soi, mais
garantissent que les exigences de qualité sont respectées et maintenues, garantissant ainsi I'intégrité
des données. Etant donné que la qualité des données est établie au début de la chaine de données,
c'est-a-dire a I'origine, les procédures de vérification et de validation doivent étre appliquées au début
et se poursuivre tout au long de toutes les étapes ultérieures de la chaine de données.

Une bonne communication entre 'expéditeur des données et 'AIS est essentielle. Avec les données
requises et leur qualité spécifiées dans I'accord formel, I'expéditeur est responsable de fournir les
données conformément aux exigences spécifiées et doit mettre en place des processus et des outils de
données en conséquence. L'expéditeur est également responsable de la vérification et de la validation
des données, puis de leur transfert avec les métadonnées a I'AIS, comme spécifié dans I'accord formel.
L'AIS recoit les données et applique ses propres procédures de vérification et de validation. Ainsi, I'AIS
compléte, plutét que de simplement dupliquer, les activités d'assurance qualité de I'expéditeur des
données telles que décrites dans les sections suivantes, garantissant ainsi I'intégrité des données.

11.2.2 Vérification

En vérifiant toutes les données et informations aéronautiques, I'AIS garantit que les résultats des
processus ou actions appliqués sont toujours conformes aux exigences de qualité des données
spécifiées sans avoir introduit d'erreurs. Des exemples d'activités de vérification sont donnés dans le
PANS-AIM et comprennent des comparaisons, des retours d'information et des calculs alternatifs.

La vérification permet également de s'assurer que les données et les informations aéronautiques n'ont
pas été corrompues au cours d'un transfert. Les techniques de détection des erreurs de données
numériques utilisées doivent étre basées sur I'utilisation de codes de cycle systématiques et inclure
['utilisation de fonctions de hachage et de contréle de redondance cyclique (CRC). Une autre technique
consiste a retransférer les données a I'expéditeur avant la publication et a permettre ainsi une
comparaison externe entre la sortie et I'entrée.

Chaque fois que des données sont saisies manuellement, elles doivent étre vérifiées pour s'assurer
gu'aucune erreur n'a été introduite.

Dans ce cas, la procédure de vérification doit étre proportionnelle a la classification d'intégrité des
données. En supposant un taux d'erreur humaine de 103, les procédures de vérification suivantes
doivent étre appliquées :

a) les données de routine nécessitent une saisie unique de données vérifiée au moins une fois ;

Amendement n°02 30/07/2026
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b) les données essentielles nécessitent que la saisie de données soit vérifiée indépendamment au
moins une fois ; et

¢) les données critiques nécessitent que la saisie de données soit vérifiée indépendamment deux
fois.

Alternativement, pour les éléments de données critiques, une technique de vérification de « ressaisie a
I'aveugle » peut étre appliquée, ce qui signifie qu'une saisie de données doit étre effectuée deux fois par
des personnes différentes avec un contréle de comparaison ultérieur par le systéme automatisé AIM.

Chaque fois que des coordonnées géographiques doivent étre transformées, I'application correcte de la
formule de transformation doit étre vérifiée a I'aide de I'une des techniques suivantes :

a) transformation inverse de la sortie et comparaison avec les coordonnées d'origine ;

b) calculs indépendants a I'aide d'une autre application ou d'un service Web reconnu d'un institut
géodésique ; ou

¢) calcul manuel.

Lors du formatage des données aéronautiques, I'application correcte des régles de représentation des
données doit étre vérifiée.

Dans ce cas, la technique de vérification peut consister a effectuer un contréle visuel de la sortie.

Chaque fois qu'une ou plusieurs modifications doivent étre apportées a un produit de données, par
exemple un amendement a I'AIP, toutes les modifications doivent étre vérifiédes. Une technique de
vérification peut consister a demander a I'auteur de vérifier le produit ou a comparer les modifications
avec la soumission de données originale de |'auteur.

Un élément de données est souvent représenté dans différents produits de données ou dans
différentes parties d'un produit particulier (par exemple, la fréquence d'une aide a la navigation est
contenue dans un ensemble de données ainsi que mentionnée dans différentes sections de I'AIP et
affichée sur plusieurs cartes). Les procédures de vérification doivent étre appliquées de maniére
cohérente a une gamme de produits de données différents.

Il est donc conseillé de générer différents produits de données a partir d'une seule base de données
centralisée avec un systéme AIM automatisé€ pour garantir la cohérence entre tous les produits.

La vérification est essentielle pour garantir la qualité des données. Tous les systémes et phases de
traitement des données aéronautiques doivent étre concus de maniere a ce que chaque activité, qu'elle
soit manuelle ou automatisée, soit correctement vérifiée et consignée a I'aide des métadonnées.

Chaque fois que des erreurs sont détectées au cours de la procédure de vérification, ces erreurs doivent
étre enregistrées et corrigées avant de passer a la phase suivante.

11.2.3 Validation

En validant les données et les informations aéronautiques, I'AlS confirme et fournit I'assurance que les
exigences de qualité pour I'utilisation prévue sont respectées. Les utilisateurs des données s'appuient
sur la validation effectuée par I'AlS.

« Il est important que tout flux de données via une publication officielle de I'Etat (par exemple, la
publication d'informations aéronautiques de I'Etat (AIP)) soit considéré comme une source faisant
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autorité et que les exigences de validation soient intrinsequement satisfaites avec I'ensemble de
données publié ».

Les données doivent étre validées le plus t6t possible dans la chaine de données. Plus tét toute non-
conformité avec la qualité des données requise est découverte, moins il est colteux de corriger les
erreurs.

Toute erreur détectée par I'activité de validation doit étre consignée et corrigée avant de poursuivre le
traitement;

| existe deux types complémentaires d'activités de validation :
a) la validation basée sur les métadonnées ; et
b) le controle de plausibilité des données.

11.2.4 Validation basée sur les métadonnées
Les métadonnées produites par I'émetteur des données constituent une source d'information pour
I'AIS lors de la validation des données.

Lors de I'analyse des données entrantes pour déterminer leur aptitude a l'utilisation, I'AIS dépend des
activités de vérification et de validation effectuées par I'émetteur. Le résultat de ces activités est
enregistré dans les métadonnées.

Pour valider les données, I'AIS vérifie les métadonnées recues de I'émetteur et pose les questions
suivantes:
— Les données proviennent-elles d'une source faisant autorité (c'est-a-dire que I'émetteur des
données figure-t-il sur la liste des émetteurs autorisés) ?

— Les métadonnées sont-elles complétes et les documents d'accompagnement sont-ils sans
ambiguité et compréhensibles ?
— Toutes les exigences de qualité applicables, telles que spécifiées dans I'accord formel (par

exemple, exactitude, résolution, intégrité, format, etc.), ont-elles été respectées ?

Il.2.5 Controéles de plausibilité des données
Outre la validation des données sur la base des métadonnées, I'AIS doit également appliquer d'autres
méthodes, a savoir :

a) les coordonnées géographiques peuvent étre validées par visualisation dans un systéme
d'information géographique.
Les cartes topographiques, les orthophotos ou les cartes satellites peuvent servir de référence

géographique pour comparer les données ;

b) les distances et les relevements peuvent étre vérifiés en les recalculant a partir de coordonnées
géographiques (par exemple des segments de route ou des points de cheminement) ;

¢) les distances déclarées peuvent étre vérifiées avec d'autres données de piste telles que les
coordonnées de fin de piste, les coordonnées de seuil, la longueur de piste et les dimensions des
voies d'arrét; et
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d) les données d'obstacles peuvent étre comparées aux données numériques du terrain dans un
visualiseur 3D, par exemple Google Earth. Ainsi, des données d'obstacles erronées peuvent
sembler intégrées au terrain ou flotter au-dessus de celui-ci.

11.2.6 Assemblage
Les données assemblées auprés de différents auteurs doivent étre validées pour en assurer la
cohérence, par exemple:

a) les changements d'espace aérien ne doivent pas étre en conflit avec les espaces aériens
voisins ;

b) les nouvelles routes doivent s'intégrer au réseau de routes existant ;

¢) les procédures de vol aux instruments nouvelles ou modifiées doivent se connecter au réseau
de routes existant ; et

d) les seuils de piste doivent étre cohérents avec les procédures d'approche aux instruments
modifiées.

Une fois validées, les données collectées auprés des différents auteurs (par exemple, I'autorité de
I'aérodrome, les concepteurs de procédures) sont assemblées dans une base de données qui devient
alors la source faisant autorité pour tous les produits et services d'information aéronautique.

1.3 INTEGRATION

Une fois que toutes les données validées sont assemblées et stockées dans une base de données, les
données sont intégrées dans les produits et services d'information aéronautique en les traduisant, en
les sélectionnant et en les formatant conformément a la spécification de produit appropriée.

Lorsque des données doivent étre traduites (par exemple, transformations de coordonnées
géographiques, codage de procédures), une vérification doit étre appliquée pour garantir que I'intégrité
des données d'origine est maintenue apres la traduction.

par exemple, un amendement a I'AIP ou un ensemble de données AIP.

Les données sélectionnées sont converties dans un format acceptable pour le prochain utilisateur
prévu. Parmi les exemples de formats d'échange de données et de fichiers, on peut citer AIXM et JSON
pour les ensembles de données, ainsi que le langage de balisage hypertexte (HTML) et le format de
document portable (PDF) pour I'AIP électronique.

Une fois les données formatées et vérifiées, une technique de détection d'erreurs de données
numériques, telle que les codes de cycle systématique, comprenant |'utilisation de fonctions de hachage
et de CRC, est appliquée pour protéger les données pendant la transmission.
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I11. DIFFUSION

La diffusion représente la derniere phase de la chalne de données aéronautiques et implique Ila
distribution des informations aéronautiques aux prochains utilisateurs prévus.

La méthode préférée de distribution des informations aéronautiques sous une présentation normalisée
est la transmission électronique plutdt que la livraison d'un paquet physique en utilisant, par exemple,
les services postaux.

La méthode préférée de distribution des informations aéronautiques fournies sous forme d'ensembles
de données numériques est I'accés en ligne sécurisé. Il est prévu qu'a Il'avenir, les informations
aéronautiques et les ensembles de données numériques seront distribués par les services d'information
SWIM.

Note.— Le Manuel sur le concept de gestion des informations a I'échelle du systéme (SWIM) (Doc 10039)
fournit des informations supplémentaires sur le SWIM.
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Amendement n°02

Latitude
. . : . Longitude
Paire de coordonnées (latitude et longitude) g
Point ayant pour référence I’ellipsoide de référence Systéme de référence
mathématique, qui définissent la position d’un horizontal
point sur la surface de la terre. o
Unités de mesure
Précision horizontale obtenue
Ligne Suite de points définissant un objet linéaire. Suite de points
Suite de points délimitant le polygone. Le . . .
Polygone aep . m le polygone Suite fermée de points
premier et le dernier point sont identiques.
Valeur numérique
Distance verticale entre un niveau, un point ou Systéme de référence vertical
Hauteur un objet assimilé a un point, et un niveau de
référence spécifié. Unités de mesure
Précision verticale obtenue
Valeur numérique
Distance verticale entre un niveau, un point ou Systéme de référence vertical
Altitude un objet assimilé a un point, et le niveau moyen
de la mer. Unités de mesure
Précision verticale obtenue
Valeur numérique
Altitude Distance verticale entre un point ou un niveau, Systeéme de référence vertical
. situé a la surface de la terre ou rattaché a celle-ci,
topographique . o
et le niveau moyen de la mer. Unités de mesure
Précision verticale
Valeur numérique
Unités de mesure
Distance Valeur linéaire. Précision obtenue
Angle / Valeur angulaire. Valeur numérique
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reléevement

Unités de mesure

Précision obtenue

Toute valeur mesurée, déclarée ou calculée ne

Valeur numérique

prédéfinies.

Valeur . . Unités de mesure
figurant pas ci-dessus.
Précision obtenue
Date du calendrier indiquant un jour ou un mois
Date C d jouro © Texte
particulier.
Période répétitive, composée d’un ou de
Horaire plusieurs intervalles ou de dates spéciales (p. ex. [Texte
jours fériés) qui reviennent de facon cyclique.
. Ensemble de chaines de texte ou de valeurs
Liste de codes Texte

Texte

Texte libre.

Chalne de caracteéres sans

contraintes
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ANNEXE 2 : SPECIFICATIONS NUMERIQUES DES DONNEES DE TERRAIN

Pas de maille

3 secondes d’arc

(approx. 9o m)

1seconde d’arc

(approx. 30 m)

0,6 seconde d’arc

(approx. 20 m)

0,3 seconde d’arc

(approx. 9 m)

Précision verticale 30m 3m 0,5m 1m
Résolution verticale 1m 0,1m 0,01 m 0,1m
Précision horizontale 50 m 5m 0,5m 2,5m
Niveau de confiance 90% 90% 90% 90%
Classification de - . . .
ordinaires essentielles essentielles essentielles

intégrité

Cycle de mise ajour

selon les besoins

selon les besoins

selon les besoins

selon les besoins
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Obstacles

ANNEXE 3 : SPECIFICATIONS NUMERIQUES DES DONNEES D’OBSTACLES

Tout ou partie d’un objet fixe
(temporaire ou permanent) ou
mobile.

Identificateur Texte Identificateur unique de
d’obstacle ’obstacle.
Exploitant/pro Texte Nom et coordonnées de
priétaire I’exploitant ou du propriétaire
de I'obstacle.
Type de Liste de Indique si "obstacle est un
géométrie codes point, une ligne ou un
polygone.
Position Point Position horizontale de
horizontale Ligne I’obstacle. Voir Note 1)
Polygone
Etendue Distance | Etendue horizontale de
horizontale ’obstacle.
Altitude Altitude Altitude du point le plus élevé
topographiqu de I'obstacle.
e Voir Note 2)
Hauteur Hauteur Hauteur de 'obstacle au-
dessus du sol.
Type Texte Type d’obstacle.
Date et heure Date Date et heure de la création de
’obstacle.
Opérations Texte Opérations sur une entité —
obstacles mobiles.
Applicabilité Texte Applicabilité des types
d’obstacles temporaires.
Balisage
Type | Texte Type de balisage.
Coule | Texte Couleur du balisage de
ur 'obstacle.
Marquage Texte Type de marquage de
I’obstacle
Matériau Texte Principal matériau de la surface

de I'obstacle.

Note 1) Obstacles dans la zone 1 50 m ordinaires mesurées |1s selon la
carte

Obstacles dans la zone 2 (y 5m essentielles mesurées |1/10s 1/10's

compris 23, 2b, 2¢, 2d, aire de

trajectoire de décollage

et surfaces de limitation

d’obstacles)

Obstacles dans la zone 3 0,5m essentielles mesurées | 1/10s 1/10's

Obstacles dans la zone 4 2,5m essentielles mesurées

Note 2) Obstacles dans la zone 1 30m ordinaires mesurées [1mou1ft | 3m (10
ft)

Obstacles dans la zone 2 (y 3m essentielles mesurées [1mout1ft [1mout

compris 23, 2b, 2¢, 2d, aire de ft

trajectoire de décollage

et surfaces de limitation

d’obstacles)

Obstacles dans la zone 3 0,5m essentielles mesurées | 0,1 mou 1mou
0,1ft 1ft
0,01m

Obstacles dans la zone 4 1m essentielles mesurées | 0,1 m
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