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SIGLES/ACRONYMES

ANSP Fournisseur de service de navigation aérienne
AICM Modele conceptuel d’information aéronautique
AIM Gestion de I'information aéronautique

AIP Publication d’information aéronautique

AIRAC Régularisation et contréle de la diffusion des renseignements aéronautiques
AlIS Service d’information aéronautique

AISP Fournisseur de Service d’information aéronautique
AIXM Modéle d’échange d’informations aéronautiques
ATM Gestion du trafic aérien

BNI Bureau NOTAM International

CAO cartographie assistées par ordinateur

GNSS Systéme Mondial Navigation Satellite

GPI Initiative du Plan mondial

IM Gestion de I'information

IP Protocole d’Internet

MANEX Manuel d’exploitation

MET Météorologie aéronautique

OACI Organisation de I’Aviation Civile Internationale
PIB Bulletin d’information pré-vol

QMS Systéme de Gestion de la Qualité

RAG Reglement Aéronautique Gabonais

RNAV Navigation de surface

RNP Qualité de Navigation Requise

SARP Normes et pratiques recommandées

SIG Systéme d’Information Géographique

SWIM Gestion de I'Information a I’Echelle du Systeme

WGS-84 Systéeme Géodésique Mondial — 1984
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OBJET

Le présent document vise a guider les fournisseurs de services d'information aéronautique
(AISP) dans leur transition vers la gestion de I'information aéronautique (AIM).

Ce document s'applique a tous les fournisseurs de services AIS du Gabon. Il décrit les étapes de
transition permettant de passer de service axée sur les produits a un service axée sur les
données.

Le présent guide a été élaboré pour compléter les orientations données dans le document Doc
9750 concernant le développement futur de l'information aéronautique. Les changements
prévus justifient le terme de transition des services d'information aéronautique (AIS) a la gestion
de I'information aéronautique (AIM).

Le présent guide donne des orientations aux fournisseurs de services AlS pour I'élaboration des
stratégies de mise en ceuvre et de financement nécessaires. Il identifie les principales étapes
recommandées pour une évolution uniforme, les étapes spécifiques a franchir et les échéanciers
de mise en ceuvre.

On s'attend a ce que la transition vers I'AIM n'entraine pas de changements majeurs quant a la
portée des informations aéronautiques diffusées. Le principal changement résidera dans
I'introduction de nouveaux produits et services, ainsi que dans une plus grande importance
accordée a une meilleure diffusion des données, tant en termes de qualité que de rapidité, afin
de répondre aux besoins des utilisateurs et de contribuer a une sécurité accrue, a une efficacité
renforcée et a une meilleure rentabilité de la fourniture de service de la navigation aérienne.

Amendement n°00 08/06/2026
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1. DEFINITIONS

Base de données. Ensemble généralement considérable de données stockées sous un format
numérique structuré de maniére a permettre a des applications appropriées de rapidement
extraire et actualiser des données.
Note. — Concerne surtout des données numériques (accessibles via des ordinateurs) plutét
que des fichiers de documents physiques.

Données aéronautiques. Faits, concepts ou instructions aéronautiques représentés sous une
forme conventionnelle convenant a la communication, a I'interprétation ou au traitement.

Ensemble de données. Ensemble identifiable de données numériques liées.

Gestion de l'information (IM). Processus définis pour garantir la collecte, I'utilisation et la
transmission de données de qualité, adaptées aux besoins de chaque composante du systéeme
de gestion du trafic aérien.

Gestion de linformation aéronautique (AIM). Gestion intégrée dynamique des services
d’information aéronautique — de facon slre, économe et efficace — par la fourniture et
I’échange de données aéronautiques numériques de qualité garantie, en collaboration avec
toutes les parties.

Information aéronautique. Information résultant de 'assemblage, de I’analyse et du formatage
de données aéronautiques.

Interopérabilité. Capacité de systéemes et organisations divers d’échanger des informations en
transférant des données et en demandant des services a distance selon des modalités qui
n’exigent du systéme client que peu ou pas de connaissance des caractéristiques uniques du
systeme serveur.
Note. — Ce résultat est généralement atteint par une compréhension commune de la
sémantique, de la syntaxe et des protocoles utilisés pour I’échange de données.

Métadonnées. Description structurée du contenu, de la qualité, de I’état ou d’autres
caractéristiques des données.

NOTAM. Avis diffusé par télécommunication et donnant, sur I’établissement, I'état ou la
modification d’une installation, d’un service, d’'une procédure aéronautiques, ou d’un danger
pour la navigation aérienne, des renseignements qu’il est essentiel de communiquer a temps au
personnel chargé des opérations aériennes.

Numérique. Faisant appel ou lié a [lutilisation de la technologie informatique ou de
communications numériques.

Amendement n°00 08/06/2026
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2. L'IMPORTANCE DES INFORMATIONS AERONAUTIQUES

Des informations aéronautiques de haute qualité sont souvent citées comme une condition
préalable au développement des nombreux nouveaux outils interopérables, dont seront équipés
les futurs aéronefs afin d'améliorer leur efficacité en matiére de navigation slre et efficiente. Ces
nouveaux outils seront également utilisés par les systemes de gestion du trafic aérien (ATM),
pour améliorer leur efficacité tout en maintenant la sécurité. Il en résultera la fourniture de
services a un plus grand nombre d'aéronefs dans le méme espace aérien, simultanément.

3. L'OBJECTIF DE LA TRANSITION VERS LA GESTION DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

Les systémes de navigation actuels et futurs, ainsi que les autres systéemes de gestion du trafic
aérien, dépendent des données. Tous nécessitent un acces a des informations aéronautiques
mondiales et exhaustives, d'une qualité considérablement supérieure et disponibles plus
rapidement qu'aujourd'hui. La fourniture d'informations aéronautiques est un élément essentiel
des services de navigation aérienne.

Afin de satisfaire aux nouvelles exigences découlant du Concept opérationnel de gestion du
trafic aérien mondial, les services d'information aéronautique doivent évoluer vers un concept
plus large de gestion de l'information aéronautique, avec une méthode de fourniture et de
gestion de l'information différente compte tenu de sa nature axée sur les données, par
opposition a la nature axée sur les produits du service d'information aéronautique (AIS). Les
roles et les responsabilités pourraient devoir étre adaptés au fur et a mesure de la transition.

4. CHANGEMENTS

Le Concept opérationnel de gestion du trafic aérien mondial définit sept composantes
conceptuelles interdépendantes qui seront intégrées pour former le futur systéme de gestion
du trafic aérien (ATM). Il s'agit des éléments suivants :

a) Organisation et gestion de I'espace aérien;

b) Opérations d’aérodromes ;

c) Mise en équilibre de la demande et de la capacité ;
d) Synchronisation du trafic;

e) Gestion des conflits;

f) Opérations des usagers de I'espace aérien et;

g) Gestion de la prestation des services ATM.

Amendement n°00 08/06/2026
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La gestion, I'utilisation et la transmission des données et des informations sont essentielles au
bon fonctionnement de ces composantes. L'échange et la gestion des informations utilisées par
les différents processus et services doivent garantir la cohérence et la liaison entre ces sept
composantes conceptuelles. La fourniture d'informations aéronautiques est aujourd'hui
principalement axée sur les exigences du briefing pré-vol. Dans le futur, elle couvrira les besoins
de tous les composants du systeme de gestion du trafic aérien (ATM) pour toutes les phases de
vol.

Le principal changement lié a la transition vers I'AIM résidera dans le recours accru aux
technologies informatiques pour la gestion de l'information, avec une importance accrue
accordée aux données numériques qui piloteront tous les processus de gestion de l'information.

Organisation et gestion

de I'espace aérien Mise en équilibre de la demande

et de la capacité

Opérations
d'aérodrome ~

Opérations des usagers
T de I'espace aérien

e

P
Gestion des confits Synchronisation de la circulation

IM / SDM = Gestion de l'information / Gestion de la prestation des services ATM

Figure 1: Différentes composantes du systeme ATM
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5. PHASES DE TRANSITION VERS LA GESTION DE L’INFORMATION AERONAUTIQUE
(AIM)

La transition vers I'AIM se déroulera en trois phases :
a) Phase 1— Consolidation
b) Phase 2— Numérisation
¢) Phase 3 — Gestion de I'information

Lors de la premiere phase, les normes existantes devront étre affinées et renforcées, et leur mise
en ceuvre assurée. Il s'agira principalement d'examiner :
a) Les exigences de qualité;
b) La conformité a I'AIRAC;
¢) La mise en ceuvre du systéme de référence standard adopté pour les coordonnées
(Systeme géodésique mondial de 1984) ; et
d) La fourniture de données sur le terrain et les obstacles.

Lors de la deuxiéme phase, l'introduction de processus basés sur des bases de données
permettra d'améliorer la valeur des produits actuels en optimisant leur qualité et leur
disponibilité pour les utilisateurs. L'objectif principal est la création d'une base de données pour
la production des produits et services existants, mais avec une meilleure qualité et une
disponibilité accrue. Le déploiement de nouveaux produits, déja bien spécifiés, tels que I'AIP
électronique, sera également amorcé.

Au cours de la troisieme phase, de nouveaux produits et services seront développés. Le contréle
qualité, la formation du personnel et la planification seront appliqués aux produits et services
existants et nouveaux. Ceci permettra de soutenir une nouvelle fonction AIM pour les
fournisseurs de services de navigation aérienne, permettant la fourniture des nouvelles données
requises par les futurs composants ATM.

5.1 Phase 1 — Consolidation

Durant la phase 1 de la transition vers I'AIM, des mesures seront nécessaires pour consolider les
bases existantes en améliorant la qualité des produits.

L'AIP électronique ayant la méme structure que la version papier, il est important que les
fournisseurs de services de navigation aérienne (ANSP) mettent tout en ceuvre pour diffuser
leurs informations aéronautiques conformément au RAG 7.3.

Le systeme NOTAM actuel nécessite des mises a jour réguliéres pour intégrer les nouveaux types
d'informations et répondre aux difficultés signalées par les utilisateurs.

De nombreux types de cartes OACI font partie intégrante de I'AIP. Des modifications des
spécifications sont également prévues pour I'affichage électronique des cartes, mais la plupart
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des exigences du RAG 7.6 — Cartes aéronautiques - resteront applicables aprés la transition vers
I'AIM. Il est important que les fournisseurs de services de navigation aérienne (ANSP) se
conforment aux exigences actuelles du RAG 7.6.

L’utilisation d’un systéme de référence horizontal, vertical et temporel commun demeure
essentielle pour faciliter I’échange de données entre les différents systemes. Par conséquent,
I’expression de toutes les coordonnées dans I’AIP et les cartes selon le systeme WGS-84 est
importante et doit étre privilégiée.

La fourniture de données sur le terrain et les obstacles devient applicable deés la phase 1 de la
transition et constituera un projet important pour les aéroports.

Les aéroports et les fournisseurs de services de I'information aéronautique (AISP) mettront en
ceuvre et amélioreront en continu leur systeme de gestion de la qualité, compte tenu de son
importance croissante pour les futurs produits et services.

Le respect du processus AIRAC doit étre souligné. La qualité du futur service fourni dans le cadre
de la gestion de l'information dépendra d’un mécanisme adéquat de distribution et de
synchronisation de I'information.

5.2 Phase 2 — Numérisation

Durant la phase 2 de la transition vers I’AIM, I’accent sera mis sur la mise en place de processus
basés sur les données pour la production des produits actuels. Les fournisseurs de services de
I'information aéronautique (AISP) qui ne I'ont pas encore fait seront incités a se numériser en
utilisant les technologies informatiques et les communications numériques et en intégrant des
données numériques structurées issues de bases de données a leurs processus de production.
L'accent sera donc mis non pas sur le lancement de nouveaux produits ou services, mais sur
I'introduction de bases de données et d'outils hautement structurés, tels que les systemes
d'information géographique (SIG).

5.3 Phase 3 — Gestion de I'information

Au cours de la phase 3, des mesures seront prises pour permettre aux futures fonctions de
gestion de I'information aéronautique de répondre aux nouvelles exigences nécessaires a la mise
en ceuvre du concept opérationnel de gestion du trafic aérien mondial dans un environnement
informatique centré sur le réseau.

Les bases de données numériques introduites lors de la phase 2 seront utilisées pour le transfert
d'informations sous forme de données numériques.

L'introduction de nouveaux produits nécessitera des changements organisationnels afin
d'améliorer la gestion de I'information, notamment en termes de :

Amendement n°00 08/06/2026
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a) Planification et formation du personnel;

b) Formalisation des accords avec les fournisseurs de données afin de garantir un haut
niveau de qualité des données;

¢) Introduction d'une quantité importante de métadonnées explicites ;
d) Impact sur les mécanismes de recouvrement des codts ; et

e) Tracabilité explicite des modifications apportées aux informations et identification des
responsabilités.

Les systemes ATM nécessiteront un modele de référence d'information commun, assorti de
procédures qualité, pour la gestion d'un flux d'informations afin de permettre d'assurer
I'interopérabilité. De nouveaux produits et services de données numériques seront spécifiés
pour répondre a ces exigences d'interopérabilité.

La définition des nouveaux produits et services de données AIM sera basée sur les exigences
identifiées pour chaque composant ATM.

Amendement n°00 08/06/2026
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6. ETAPES DE TRANSITION VERS L'AIM

Une liste minimale des principales étapes a franchir pour parvenir a I'adoption de I'AIM est
fournie ci-dessous. La transition vers I'AIM sera effective au niveau national une fois ces étapes
réalisées.

Ces étapes constituent une liste de contréle des actions de haut niveau. Le fait de ne pas prendre
de mesures concernant |'une de ces étapes prolongerait la durée de la transition et nuirait au
réle facilitateur de I'AIM dans le futur concept d'exploitation de la gestion du trafic aérien (ATM).

Cette liste est susceptible d'évoluer au cours de la transition, notamment a |'approche de la
phase 3. Le présent Guide sera mis a jour en fonction de I'évolution des concepts généraux de
I'ATM et des exigences du systeme.

ETAPE 01 — Surveillance de la qualité des données

ETAPE 02 — Surveillance de I'intégrité des données

ETAPE 03 — Surveillance de la conformité a I'AIRAC

ETAPE 04 — Surveillance des écarts par rapport aux annexes 4 et 15

ETAPE 05 — Mise en ceuvre du WGS-84

ETAPE 06 — Base de données intégrée d'informations aéronautiques

ETAPE 07 — Identifiants uniques

ETAPE 08 — Modele conceptuel d'information aéronautique (OACI)

ETAPE 09 — Echange de données aéronautiques

ETAPE 10 — Réseaux de communication

ETAPE 11 — AIP électronique

ETAPE 12 — Présentation des informations aéronautiques

ETAPE 13 — Relief électronique

ETAPE 14 — Obstacles électroniques

ETAPE 15 — Cartographie des aérodromes

ETAPE 16 — Formation

ETAPE 17 — Qualité

ETAPE 18 — Accords avec les fournisseurs de données

ETAPE 19 — Interopérabilité avec les produits météorologiques

Amendement n°00 08/06/2026
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ETAPE 20 — Cartes aéronautiques électroniques

ETAPE 21 — NOTAM numérique

r 9
P-09 — Echange de données aéronautiques
P-21 — NOTAM numériques
P-10 — Réseaux de communication P-19 — Interopérabilité avec les Phase 3
produits météorologiques
P-12 — Briefing d'information
aéronautique P-20 — Cartes aéronautiques électroniques
P-16 — Formation P-18 — Accords avec les émetteurs
de données
w
£
& P-02 — Surveillance de l'intégrité des données P-06 — Base de données intégrée
d'information aéronautique
P-01 — Surveillance de la qualité des données
P-07 — ldentificate iques
enti urs unigue Phase 2
P-15 — Cartographie P-14 — Obstacles P-08 — Modéle conceptuel
d'aérodrome d'information aéronautique
P-13 — Topographie
P-11 — AIP électronique
P-04 — Surveillance des différences par rapport P-17 — Qualité
aux Annexes Phase 1
P-05 — Mise en ceuvre du WGS-84
P-03 — Surveillance du respect de I'AIRAC
Figure 2 : Phases de la transition AIS - AIM
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ANNEXE : CALENDRIER DU PLAN D’ACTION DE LA FEUILLE DE ROUTE POUR LA TRANSITION
AIS ~AIM (ASECNA)

La présente feuille de route donne une indication générale de ce que le Gabon peut attendre de la mise
en ceuvre de la transition a ’AIM.
Le calendrier ci-dessous indique les grandes échéances pour soutenir la transition a I’AIM et les initiatives
concernant la gestion de I'information aéronautique, prises dans le cadre du concept opérationnel de
gestion mondiale du trafic aérien.

Etablir la procédure de mise en ceuvre du systéme AIRAC au niveau des 2010
organes de publication de ’ASECNA (BNI et SIA).
Définir et suivre 'indicateur du respect du cycle AIRAC par les BNl et le 2012
SIA.
Sensibiliser les structures étatiques sur le respect du cycle AIRAC. 31/12[2014
Etablir la procédure d’identification et de notification des différences 30/12/2014
OACI.
Mettre a jour les différences par rapport aux Annexes 4 et 15 OACI. 31/12/2019
Réaliser la campagne WGS-84 d’extension et de mise a jour. 31/12/2014
- . Traiter et exploiter les données WGS-84. 31/12/2014
Consolation S’assurer que les données aéronautiques sont dans le systéme WGS-84. 31/12/2014
Définir et mettre en ceuvre les QMS AIM. 31/12/2012
Superviser ’application du QMS AIM. 31/12/2014
Définir et appliquer les mesures correctives et préventives suite a 31/12/2014
I’analyse des indicateurs et des non-conformités.
Généraliser la fourniture du PIB aux vols internationaux. 31/12/2014
Assurer ’équipement matériel adéquat pour les unités AIM et BNI. 31/03/2014
Assurer la mise a niveau et la qualification du personnel AIM. 31/12/2015
Obtenir la Certification ISO 9001 des activités AIM. 30/06/2014

Définir et suivre les indicateurs sur I'intégrité des données au niveau des Unités AIM, BNI 31/12/2012
et du SIA.
Veiller a la signature tripartie des SLA (Régulateur, Sources et Publicateur) dans chaque 31/12/2014
Etat.
Définir un indicateur de fiabilité des demandes de publication recues des sources. 31/12/2014
5. Déployer une application de collecte des données selon le catalogue des données 31/12/2030
Numérisation aéronautiques avec les métadonnées depuis la source de collecte.
Faire concevoir et installer une base de données AIXM. 30/06/2014
Assurer la migration compléte des données statiques AIXM. 01/06/2014
Opérer la migration des données cartographies. 31/01/2022
31/12/2024
Concevoir et installer une base de données dynamique AIXM. 01/06/2014
Automatiser le traitement des NOTAM, PIB et FPL. 01/06/2014
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Produire automatiquement les amendements de I’AIP 30/11/2019
Fournir des ensembles de données numériques d’AIP dans I’environnement SWIM 31/12/2025
Déployer I’AIP électronique a partir d’'une base de données AIXM 5 dans I’environnement 31/12/2025
SWIM.

Exécuter le programme AMDB. 2023-2026
Fournir des ensembles de données numériques AMDB dans un environnement SWIM 31/12/2025

Améliorer la connectivité IP actuelle par 'usage de (VPN) via internet 2024
pour I’exploitation de la base de données dynamique.
S’assurer de la migration du réseau de télécommunication actuel vers 2024
un réseau aux standards ATN IPS hybride (VSAT+ terrestre IP MPLS).
Assurer la migration du RSFTA a TAMHS et le déploiement progressif du 2024
SWIM.
Définir un environnement cyber-sécurisé avec des acces contrdlés aux 2030
produits et services d’informations aéronautiques.
Intégrer au PIB les données graphiques et cartographiques. 2024-2026
Réduire les NOTAMS anciens. 31/12/2024
Déployer un environnement automatique d’auto-briefing des usagers 31/12/2025
en ligne.
Suivre les SARPS de "OACI et procéder a leur application. Permanent
Adapter les logiciels et équipements pour la mise en ceuvre du X- TBN
NOTAM.
Former le personnel a I’exploitation des NOTAM numériques. TBN
3- Amender le MANEX AIM afin d’intégrer I’exploitation des NOTAM TBN
Gestionde | numériques.

information | Produire les XNOTAM. TBN
Adapter les programmes des cycles TAC et TSEAC aux nouveaux besoins 2014
de PAIM.
Appliquer les nouveaux programmes. 2015
Assurer la formation en anglais du personnel AIM. Permanent
Assurer la formation des cartographes au systeme d’information 31/12/2026
graphique (SIG) et autres applications de cartographie assistées par
ordinateur (CAO).
Mettre a jour réguliérement les programmes de formation continue. Permanent
Assurer la conformité des cartes par rapport aux exigences nationales Permanent
en vigueur.
Réaliser les cartes WAC (World Aéronautical Chart). 2022-2023
Réaliser les mallettes cartographiques (ensemble des cartes 2024-2026
pertinentes).
Généraliser et améliorer la mise en ceuvre les SLA. Permanent
Elaborer les accords de niveaux de services avec les usagers pour mieux | 31/12/2027
prendre en compte les normes qualité de traitement des retours des
usagers.
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Etudier la fiabilité de I'interopérabilité AIM/MET dans I’environnement TBN
de P’ASECNA.
Assurer l'interopérabilité des produits MET. TBN
FIN
Amendement n°00 08/06/2026




