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Circulaire n°002/2021/ANAC/DG/DE
RELATIVE AUX CONDITIONS DE FOURNITURE DU SERVICE D'INFORMATION DE VOL D’AERODROME (AFIS)
EN REPUBLIQUE GABONAISE
I. OBJET

La présente circulaire, prise en application des dispositions pertinentes du RAG 7.2 et de la
Circulaire OACI n° 211-AN/128 susvisés, fixe les conditions de fourniture du Service
d’information de vol d’aérodrome (AFIS) en République Gabonaise.

Il. REFERENTIEL
= Convention de Chicago relative a I’aviation civile internationale ;
= Circulaire OACI n° 211-AN/128 relative au Service d’information de vol d’aérodrome ;

» Réglement Aéronautique Gabonais relatif aux services de la circulation aérienne, en
abrégé RAG 7.2;

» Réglement Aéronautique Gabonais relatif aux PANS-ATM, en abrégé RAG 7.2.1;

= Réglement Aéronautique Gabonais relatif aux régles de I'air, en abrégé RAG 7.1.

IIl. GENERALITES

Le Service d’'information de vol d’aérodrome (AFIS) décrit la fourniture d’informations utiles
pour la conduite sire et efficace du trafic d'aérodrome dans les aérodromes ot le service du
contrdle n’est pas assuré.

L’AFIS n'est pas destiné & étre utilisé dans les aérodromes désignés comme aérodromes
réguliers ou alternatifs pour les opérations commerciales internationales de transport aérien.

Les aérodromes non contrdlés pour lesquels I'AFIS est fourni doivent étre identifiés comme
des « aérodromes AFIS » afin de les distinguer des aérodromes contrdlés.

L'AFIS est fourni par une unité située a I'aérodrome et nommée « unité AFIS ». L’unité AFIS
fournit un service d'information de vol et un service d'alerte au trafic d'aérodrome.

L'unité AFIS n'est pas une unité de contréle de la circulation aérienne. Les pilotes utilisant le
service fourni par cette unité doivent maintenir une séparation appropriée conformément aux
régles de |'air.

L’AFIS est fourni a tout trafic sur ’aire de manceuvre et a tous les avions volant a proximité de
['aérodrome.
IV. PHRASEOLOGIE

Le signal d'appel « Information d'aérodrome » doit étre utilisé avant le nom de I'aérodrome
dans les communications pour identifier une unité fournissant I’AFIS, comme ci-apres :

« INFORMATIONS D’AERODROME KOULAMOUTOU»



Si le service de contrdle d'aérodrome n'est pas fourni, la phraséologie suivante doit é&tre

utilisée :

« SERVICE DE CONTROLE D'AERODROME NON FOURNI »

La phraséologie existante dans le PANS-ATM peut étre utilisée par une unité AFIS, le cas
échéant, pour transmettre des informations a un aéronef.

V. ELEMENTS DE BASE DE L'INFORMATION FOURNIE AUX AERONEFS

Les éléments de base de I'information a fournir aux aéronefs par une unité AFIS doivent
inclure, le cas échéant :

1. Lesinformations météorologiques, pour les aéronefs sur le point de décoller ou d’atterrir,
y compris les informations SIGMET. Une telle information, qui doit-&tre la méme que celle
fournie au trafic d'aérodrome par des tours de contréle d'aérodrome, comprend :

d.

b.

C.

la direction et la vitesse du vent de la surface, y compris les variations
importantes ;

la pression QNH ou QFE;

la température de I'air pour la piste a utiliser, en cas de décollage par avion a
turbine ;

la visibilité représentative de la direction du décollage et de la montée initiale, ou
dans la zone d'approche et d'atterrissage, si elle est inférieure a 10 km ou,
lorsqu'elle est disponible pour I'agent AFIS, la portée visuelle de la piste pour la
piste a utiliser;

les conditions météorologiques importantes dans la zone de décollage et de
montée, ou dans la zone d'approche et d'atterrissage, y compris I'apparition ou
I'occurrence prévue de cumulonimbus ou d'orage, de turbulences modérées ou
séveres, de cisaillement du vent, de gréle, de givrage modéré ou grave, Gréle de
ligne sévére, pluie verglacante, vagues de montagne marquées, tempéte de
sable, tornade ou trombe d'eau;;

le temps, la quantité et la hauteur de la base des nuages bas, dans le cas des
avions faisant une approche dans les conditions météorologiques des
instruments ;

2. Desinformations sur les aéronefs, les véhicules ou le personnel connus sur ou a proximité
de la zone de manceuvre ou des aéronefs qui fonctionnent a proximité de I'aérodrome ;

A

3. Des informations sur les conditions d'aérodrome indispensables a la sécurité de
I'exploitation des aéronefs. Ces informations sont relatives :

a.

b.

C.

aux travaux de construction, de maintenance, ou adjacents a la zone de
manoauvre ;

aux surfaces rugueuses ou cassées sur une piste ou une voie de circulation,
gu'elles soient marquées ou non;

a I’eau sur une piste ;

a d'autres risques temporaires, y compris les aéronefs stationnés au sol et les
oiseaux dans I'air;



e. ala défaillance ou au fonctionnement irrégulier d'une partie ou de la totalité du
systeme d'éclairage de I'aérodrome ;

f. atoutes autres informations pertinentes.

4. Des informations sur les changements dans I'état opérationnel des aides a la navigation
non visuelle et des aides visuelles essentielles pour le trafic d'aérodrome ;

5. Lesroulements radio ou les informations de recherche de direction, lorsque I'équipement
est disponible et lorsqu'il est prescrit par |'autorité ATS ;

6. Les messages, y compris les dégagements, recus d'autres unités ATS pour relais vers le
centre d'information de vol (CIV) associé ou du centre de contrdle régional (CCR) ; et,

7. Toutes autres informations contribuant a la sécurité.

VI. INFORMATIONS NECESSAIRES A L’AFIS
1. Informations météorologiques

Les unités AFIS regoivent des informations a jour sur les conditions météorologiques
existantes et prévues, pour ['aérodrome concerné. L'information est fournie sous la forme
exigée et avec une fréquence qui correspond aux exigences des unités AFIS concernées.

Les rapports spéciaux et les modifications aux prévisions sont communiqués aux unités AFIS
dés qu'ils sont nécessaires et disponibles conformément aux critéres établis.

Les unités AFIS regoivent des données de pression actuelles pour le réglage des altimétres
pour I'aérodrome concerné.

Les unités AFIS sont équipées d'indicateurs de vent de surface. Ces indicateurs sont liés aux
mémes lieux d'observation et sont alimentés a partir du méme anémomeétre que les
indicateurs correspondants dans la station météorologique ol une telle station existe.

Lorsque des anémométres multiples sont utilisés, les indicateurs auxquels ils sont liés doivent
étre clairement identifiés pour identifier la piste et la section de la piste surveillée par chaque
anémometre.

Les unités AFIS recoivent des informations actualisées disponibles sur la portée visuelle des
pistes déterminées par des instruments ou par un observateur qualifié. Sur les aérodromes ou
les valeurs de la portée visuelle des pistes sont mesurées par des moyens instrumentaux, les
unités AFIS devront étre équipées d'indicateurs permettant la lecture de la valeur de la portée
visuelle de la piste.

Les indicateurs doivent étre liés aux mémes points d'observation et étre alimentés par les
mémes dispositifs de mesure de la portée visuelle de piste comme indicateurs correspondants
dans la station météorologique ol une telle station existe.

2. Informations sur les conditions d’aérodrome et le statut opérationnel des
installations associées

Les unités AFIS sont régulierement informées des conditions de la zone de manceuvre, y
compris I’existence de dangers temporaires et le statut opérationnel de toute installation
associée a |'aérodrome concerné.

3. Informations sur I'état de fonctionnement des aides a la navigation



Les unités AFIS sont réguliérement informées du statut opérationnel des aides 3 Ia navigation
non visuelle et des aides visuelles essentielles aux procédures de déplacement, de décollage,
de départ, d'approche et d'atterrissage en surface dans leur domaine de responsabilité.

4. Informations sur les ballons libres sans pilote et les aéronefs télépilotés

Les unités AFIS sont informées des détails des vols de ballons libres non équipés et des
aéronefs télépilotés conformément aux dispositions du RAG 7.1 relatif aux Régles de Iair.

VI, EQUIPEMENTS
1. Service mobile aéronautique (communication air-sol)

Les installations de communication air-sol permettent une communication bilatérale directe,
rapide, continue et sans interruption entre une unité AFIS et des aéronefs convenablement
€quipés fonctionnant a n'importe quelle distance a moins de 45 km (25 NM) de I'aérodrome
AFIS concerné.

Lorsque la radiotéléphonie bilatérale directe est utilisée pour la fourniture d'un service
d'information de vol d'aérodrome, des installations d'enregistrement sont fournies sur tous
ces canaux de communication air-sol.

L'aéronef doit, @ moins d'étre exempté par I'ANAC, étre capable de communiquer & deux
voies avec 'unité AFIS sur la fréquence ou les fréquences prescrites.

2. Service fixe aéronautique

Une unité AFIS est connectée avec le centre d'information de vol (CIV) ou le centre de contréle
régional (CCR) associé et, le cas échéant, avec le contrdle d'approche desservant une zone de
contréle de terminal adjacente, ou périphérique, ou avec la tour de contréle d'aérodrome 3
un aérodrome adjacent.

Les équipements suivants sont compris :
a) Des services de sauvetage et d'urgence d'aérodrome (y compris I'ambulance, etc.) ;
b) Un bureau météorologique desservant I'aérodrome ; et,
¢) Une station de télécommunications aéronautiques desservant I'aérodrome.

Toutes les installations pour la communication directe entre une unité AFIS et les unités de
services de la circulation aérienne indiquées ci-dessus doivent disposer d'installations
d'enregistrement.

VIIl. LOCALET INSTALLATION

L’AFIS est fourni a partir d'un emplacement qui assure la meilleure vue possible de
I'aérodrome, de la zone environnante et, en particulier, de la zone de manceuvre.

L’équipement de I'unité AFIS doit étre similaire a I'équipement requis pour la tour de contrdle
de I'aérodrome a faible densité de trafic.
IX. QUALIFICATIONS ET FORMATION DU PERSONNEL AFIS

L'AFIS est fourni par un personnel diiment qualifié et autorisé a exercer par I'ANAC. Les
exigences requises du personnel AFIS sont au moins équivalentes aux critéres ci-dessous :

1. étre 4gé de 21 ans au moins;

2. avoir une connaissance démontrée :



a. de lalangue désignée a I'échelle nationale pour étre utilisées dans les services de
la circulation aérienne et la capacité & parler une telle langue sans accent ou
empéchement qui nuirait aux radiocommunications ;

b. des régles des procédures aériennes relatives aux opérations d'aérodrome ;

¢. des procédures et pratiques concernant le service d'information et le service
d'alerte;

d. des termes utilisés dans le service mobile aéronautique, les mots et les phrases de
procédure, I'alphabet aéronautique ;

e. des codes de communication et abréviations utilisés ;

f. delaphraséologie et des procédures d'exploitation ;

g- desservices de la circulation aérienne et de I'organisation de I'espace aérien;
h. desregles locales d'aérodrome ;

i. des caractéristiques du trafic local ;

jo des points de repére importants ;

k. des procédures de coordination entre ['unité AFIS et le CIV ou CCR associé ;

l.  des données pertinentes concernant les rapports météorologiques ;
m. des procédures locales d'alerte des services d'urgence.

3. avoir suivi avec succeés une formation théorique et pratique initiale dans I'un des
domaines de I’aviation civile ;

4. justifier de compétences démontrées dans :

a. lamanipulation et le fonctionnement de I'équipement et des commandes typiques
d'émission/réception, y compris les installations auxiliaires, et les appareils de
recherche radiophonique en cours d'utilisation ;

b. I'inspection visuelle et le contréle opérationnel quotidien de I'équipement radio
utilisé ;

¢. la transmission de messages téléphoniques, y compris la technique correcte du
microphone, I'énonciation et la fréquence de la parole ; et,

d. laréception des messages téléphoniques et la possibilité de relayer correctement
les messages.

X. COORDINATION ENTRE UNE UNITE AFIS ET LE CIV ou LE CCR ASSOCIE

Les unités AFIS veillent a ce que le CIV et/ou le CCR concernés soient informés des départs et
des arrivées a ['aérodrome AFIS.

Sauf indication contraire, les informations a mettre a disposition comprennent l'identification
de I'aéronef, I'aérodrome de départ ou de destination, I'heure de décollage, I'heure prévue
du transfert des communications et, le cas échéant, la demande d'autorisation en route.

Le CIV ou le CCR associé veille a ce que I'unité AFIS soit informée concernant les aéronefs qui
se dirigent vers I'aérodrome AFIS. Les informations a fournir consistent en éléments
pertinents du plan de vol en vigueur, notamment I'heure d'arrivée estimée.



Xl. SERVICE D'ALERTE
Le service d'alerte est fourni conformément aux dispositions du RAG 7.2 relatif aux Services
de la circulation aérienne.

XIl. RESPONSABILITES ET PROCEDURES POUR LES PILOTES

Lorsqu'ils opérent sur ou a proximité d'un aérodrome AFIS, les pilotes doivent, sur la base des
informations recues de I'unité AFIS combinées 3 leurs propres connaissances et observations,
décider de la marche 3 suivre pour assurer la séparation des autres appareils, véhicules
terrestres et obstacles.

Les pilotes établissent et entretiennent une radiocommunication bilatérale avec I'unité AFIS
et lui signalent leurs positions, niveaux et toutes les manceuvres et intentions importantes.
XIll. PUBLICATION DES INFORMATIONS

Les informations concernant la disponibilité de I'AFIS et les procédures connexes sont
incluses dans les parties pertinentes de la publication d'information aéronautique (AIP) de la
méme maniére que dans le cas des aérodromes dotés d'un service de contréle de la circulation
aérienne.

Ces informations incluent les éléments suivants :
1. l'identification de I'aérodrome ;
2. I'emplacement et identification de I'unité AFIS ;
3. les heures de fonctionnement de I'unité AFIS ;
4. lalangue (s) utilisée (s);

5. la description détaillée des services fournis, y compris le service d'alerte et, le cas
échéant, le service de recherche de sauvetage ;

6. les procédures spéciales pour I'application par les pilotes ; et,

7. toute autre information pertinente.

XIV. ENTREE EN VIGUEUR

La présente Circulaire entre en vigueur a compter de sa date de signature. Elle sera
enregistrée, publiée et communiquée partout ol besoin sera.

Fait a Libreville, le 08 septembre 2021

Cr

e L/ =

1=
Nadine ANATK



